











REPORT OSTSEETORN

Yachties, die ihre Proviantvorrate aufsto-
cken oder einen original-dénischen Hot-
dog verhaften mdéchten, haben hier die
passende Gelegenheit dazu.

Mittags kehren wir Klintholm Havn das
Heck zu, laufen in der Helms Bugt zehn
Meilen gegen die nun recht kabbeligen
Wellen an und biegen Uber Steuerbord
ins Glitzerwasser des Grénsundes ein.
Oben auf der Fly-Etage pustet dem Skip-
per der Fahrtwind ins Gesicht, doch die
skandinavische Sonne lacht — einfach
herrlich. Wir passieren Harbélle Strand
und die beschauliche Sund-Insel Bogb,

steuern im groBen Bogen auf die Fardbri-
cke zu und pfligen in forciertem Tempo
der 3.199 Meter langen Storstrombriicke
entgegen, die Falster seit 81 Jahren mit
der Insel Masnedé verbindet. Im Septem-
ber 2018 erfolgte hier Gbrigens der erste
Spatenstich eines 550 Millionen teuren
Briickenneubaus, der 2022 fertiggestellt
sein soll. Inzwischen befinden wir uns
inmitten der stiddanischen Inselwelt. Es
ist ein traumhaftes und durchaus facet-
tenreiches Revier, das jeder ambitionier-
te Tourenskipper entweder auf eigenem
oder gechartertem Kiel mindestens ein-
mal im Leben bereisen sollte. Bis zum
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heutigen Zielhafen Spodsbjerg an der
Ostkiiste von Langeland sind es noch
40 Seemeilen. Die schnellen Rimp-
fe der Fountaine Pajot brausen an den
Inselchen Femd, Fejé und Vejrd vorbei.
Als »Langelandbelt« wird das Fahrwas-
ser zwischen den Inseln Langeland und
Lolland bezeichnet, das am nérdlichen
Ende in den GroBen Belt ibergeht. Gen
Stden 6ffnet es sich zur westlichen Ost-
see — und in Richtung Spodsbjerg. Der
von auffallend vielen Sportanglern bevdl-
kerte Bootshafen des 200-Seelen-Ortes
bietet 180 Liegeplatze. Wir hoffen, eine
moglichst breite Box zu ergattern und
werden, was wirklich klasse ist, auch
sofort fiindig. Angesichts des heftig auf-
frischenden Windes ist es jedoch nicht
ganz unproblematisch, die jede Menge
Angriffsflache bietende 37-FuB-Yacht
ohne Bug- und Heckstrahler-Assistenz
in die korrekte Festmachposition zu diri-
gieren. Mit ein bisschen SchweiB auf der
Stirn schaffen wir es im dritten Versuch.
Beide Maschinen stopp, Schluss mit
lustig. Wir haben einen langen Tag auf
See hinter uns, es reicht fur heute. Zu-
dem knurrt der Magen. Der Smut muss
‘ran an den Herd und etwas Schones
bruzzeln. Was aber leichter gesagt ist
als getan, da die Kiichenzeile unseres
Luxuskreuzers lediglich einen zweiflam-
migen Gaskocher beherbergt. Zur Tages-
schau-Zeit gibt’s daher einen schmack-
haften Eintopf, und die Lebensgeister
erwachen wieder. Missen sie auch, denn
die nachste Etappe soll uns auf die char-
mante Insel Aer6 fiihren. Gegen 11.00
Uhr werden die Leinen geldst, das Able-

gemandver klappt bei moderatem Gegen-
wind wie am Schnirchen. Die Stdspitze
Langelands haben wir nach 15 nauti-
schen Meilen umrundet, den hibschen
Boots- und Yachthafen von Bagenkop
sparen wir uns fir einen der nachsten
Torns in dieser privilegierten Region auf.
Die See ist ruhig, vielleicht sollte man
die mitgenommenen Angelruten auspa-
cken und etwas Schuppenwild anlanden
...717 Innerhalb einer Stunde gehen fiinf
Dorsche und eine Scholle an den Haken,
das Mittagessen ist gesichert. Als die
Sonne am hoéchsten steht, docken wir in
Marstal an — das »hyggelige« (dénisch fur
»gemditliche«) Stadtchen im Stdosten
Aerds ist so etwas wie das maritime Zen-
trum der 2.224-Einwohner-Insel. Von
1860 bis in die 1920er-Jahre gehorte
den Marstaler Reedern der nach Ko-
penhagen zweitgréBte Schiffsverband
der danischen Handelsflotte. Rund 300
groBe Segelschiffe hatten hier ihren Hei-
mathafen. Von April bis Oktober pragen
nun die Freizeitboote das Bild. Mehr als
400 Liegeplatze stehen an den Stegen
und Kais zur Verfugung. Erwahnung ver-
dient, dass das Busfahren fiir jedermann
kostenlos ist. Man kann also nicht nur
Aerds unter Denkmalschutz stehende
mittelalterliche Hauptstadt Aerdskdbing
in Augenschein nehmen, sondern be-

quem alle etwas gréBeren hiesigen Ort-
schaften erreichen, und dies an 365 Ta-
gen im Jahr. Wer eines der popularsten
Werbemotive in dénischen Urlaubskata-
logen live und in Farbe sehen méchte,
der macht sich zu FuB auf den Weg nach
Eriks Hale. Die kunterbunten Strandhiit-
ten sind das meistfotografierte Wahrzei-
chen von Aerd und werden es dank guter
Pflege der traditionsbewussten Einheimi-

schen wohl noch die nachsten hundert
Jahre bleiben. In naherer Umgebung des
Hafens gibt es sehr gute Einkaufsmog-
lichkeiten, wobei man zwischen einem
XXL-Supermarkt, wie ihn der GroBstadter
von zuhause kennt, und etlichen Tante-
Emma-Laden wéahlen kann. Auch die
Auswahl an Restaurants, von denen es
25 gibt, ist beachtlich. Und sollten Sie
ein Faible fir ungewdhnliche Spirituosen

1. Der 180 Platze zahlende Hafen von Spodsbjerg an der Ostkiiste von Langeland steht
bei Sportfischern hoch im Kurs. Die hiesige Kiistenregion gilt als sehr gutes Angelrevier

2. Wir kehren Spodsbjerg das Heck zu und orientieren uns in Richtung Stiden. Wie man
sieht, geht das bei Bedarf recht zligig. Der franzdsische Katamaran erreicht 21 Knoten

3. Auf dem Weg von Langeland nach Aerd wird ein bisschen geangelt, und zwar mit Er-
folg. Innerhalb einer Stunde gingen finf Dorsche und eine Scholle an den Haken

4. Marstal gilt als maritimes Zentrum der Insel Aerd. In den Sommermonaten zeigt sich
der 400 Platze bietende Bootshafen des hiibschen Stadtchens bestens frequentiert

5. In Danemark trifft man meistens auf sehr nette und gutgelaunte Hafenmeister. Dieser
hier ist in Marstal auf der Insel Aer6 gerade dabei, die Liegegebiihren zu kassieren

6. Die niedlichen bunten Strandh&uschen von Eriks Hale sind ein Wahrzeichen Aerds und
gleichzeitig ein oftmals verwendetes Werbemotiv in danischen Urlaubskatalogen

7. Eine der kopfsteingepflasterten Altstadtgassen im mittelalterlichen Aerdskobing




1. Bootsurlaub wie aus dem Bilderbuch —
vor der Insel Fehmarn avanciert die
»Sunny Island« zu einer Badeinsel ...

2. Der im Jahre 2005 eroffnete Boots-
hafen von Kithlungsborn wurde von
uns am vorletzten Térntag angesteuert

haben, kénnen wir Ihnen verraten, dass
auf Aerd sogar hochprozentiger Whisky
hergestellt wird. In den Sommermonaten
nehmen interessierte Inselbesucher an
Fihrungen durch die Brennerei teil, um
sich hinterher ein flissiges Souvenir ein-
packen zu lassen. Wir packen jetzt auch
ein, und zwar die Festmacherleinen, und
rauschen gleich nach dem Friihstiick mit
dem Ziel Fehmarnsund ab. Auf stddst-
lichem Kurs sind etwa 35 Meilen zu
Gberbricken. Die Ostsee ist spiegelglatt,
wie man es hier nur duBerst selten sieht.
Plétzlich taucht einige Bootslangen vor
uns etwas Tierisches aus dem Meer. Ist es
eine Kegelrobbe, die sich die Sonne auf
den Pelz scheinen lassen will? Nee, das
possierliche Tierchen ist ein Timmler. Wir
fahren mit Schrittgeschwindigkeit weiter
und bemihen uns, den Meeressauger in
voller Pracht vor die Linse zu bekommen.
Leider gelingt es nicht ... Haben Sie je-
mals etwas von »Krummsteert-Sulzdor-
fer Wiek« gehort? Wir auch nicht, bis
dato jedenfalls. Genauso heiBt nédmlich
seit 1980 ein Naturschutzgebiet an der
Stdwestspitze von Fehmarn. Geschatz-
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te 300 Meter vorm Ufer stoppen wir auf
und werfen den Anker. Die Fountaine
Pajot avanciert zur Badeinsel und macht
ihre Sache so gut, dass wir uns nach der
willkommenen Abkihlung zwingen mis-
sen, weiterzufahren. Eine ziemliche Ecke
liegt noch vor uns. Der Tagesschlag soll
im Yachthafen von Kiihlungsborn enden,
und die Distanz betragt auf klrzestem
Weg geschatzte 45 Meilen. Die kann man
mit einem Boot wie diesem allerdings re-
lativ flott abreiten. Wie geplant, sind wir
keine drei Stunden spater dabei, die Fen-
der auszubringen, um — sogar ohne vorher
reserviert zu haben — buchstéblich in der
ersten Reihe anzulegen. Im Hafenbiro
fallen 22,50 Euro Liegegebihren plus
11,25 Euro Katamaran-Zuschlag an.
Kihlungsborn ist eine amtsfreie Stadt

im Landkreis Rostock. Stdlich des Ost-
seebades, das als »groBter Bade- und
Erholungsort Mecklenburgs« beworben
wird, erstreckt sich die namengebende
»Klhlung« mit dem Leuchtturm Bastorf.
Die Strandpromenade gehért mit 3.150
Metern zu den langsten in Deutschland.
Der 400 Liegeplatze zéhlende stadtische
Bootshafen wurde 2005 fertiggestellt
und Grindungsmitglied im »Marina Ver-
bund Ostsee«. Ob man den abendlichen
Rummel und die einigermaBen gekiinstelt
wirkende, mediterran anmutende Flanier-
meilen-Atmosphére mit Modeboutiquen
und Schmuckgeschaften, Cocktailbars
und Restaurants hier an der nordostdeut-
schen Kuste wirklich haben muss, ist rei-
ne Geschmackssache und wird an dieser
Stelle nicht weiter kommentiert.

Der letzte Abschnitt der vergniglichen
Bootsreise steht bevor. Und nochmals
gilt es, eine ordentliche Distanz zurlick-
zulegen. Bei vier bis fiinf Windstérken
und entsprechendem Seegang laufen
wir zligig an Warnemiinde vorbei, kurz
auf Nordostkurs um die Halbinsel Fisch-
land-DarB-Zingst herum und weiter zur
Hiddenseer Sidwestspitze. Eine loh-
nende Stippvisite in Stralsund folgt,
und nachdem wir uns im »Ristorante
Bellini« gestarkt haben, steht die Uber-
fahrt nach Kroslin an. Die siebenkopfige
Charterboot-Besatzung ist sich beim Aus-
checken einig — das deutsch-danische In-
sel-Hopping mit der »Sunny Island« hat
viel Spal3 gemacht. -

Text: Peter Marienfeld
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REISEINFOS

DAS REVIER

Der wahrend des siebentdgigen Toérns gefahrene »Rund-
kurs« flihrte vom vorpommerschen Kréslin am Peenestrom
Uber den Greifswalder Bodden und den Strelasund bis zur
Insel Hiddensee. In Richtung Nordwesten ging es dann
Uber die Ostsee nach Déanemark, um die Inseln Mén, Lange-
land und Aerd zu besuchen. Es folgte die Passage zur Insel
Fehmarn mit anschlieBender Weiterfahrt in 6stlicher Rich-
tung bis Kihlungsborn. Die letzte Etappe fiihrte uns nach
Stralsund und heimwarts Gber den Strelasund und Greifs-
walder Bodden bis Kroslin, wo nach 320 Seemeilen und
exakt 35 absolvierten Motorstunden die Riickgabe der Char-
teryacht erfolgte. Der gesamte Streckenverlauf ist gut be-
tonnt, wobei speziell auf dem Abschnitt zwischen Stralsund
und Hiddensee aufgrund zahlreicher tiickischer Untiefen
unbedingt vermieden werden sollte, sich abseits des mar-
kierten Fahrwassers aufzuhalten. Bedingung fiir die Uber-
nahme der Charteryacht ist die Vorlage eines amtlichen Be-
fahigungsnachweises in Form des Sportbootfiihrerscheines
See. Zudem méchte der Vercharterer zumindest im Groben
Uber die geplante Reiseroute in Kenntnis gesetzt werden.
Aufgrund der konzeptionsbedingten Breite eines Motorkata-
marans empfiehlt es sich, nach Méglichkeit schon mindes-
tens einen Tag vor dem angedachten Anlaufen des jewei-
ligen Hafens Erkundigungen (ber die Liegeplatzsituation
einzuholen und idealerweise einen geeigneten Liegeplatz
zu reservieren. Auf der Internet-Seite des Deutschen Motor-
yachtverbandes, www.dmyv.de, finden Sie unter dem Be-
griff »Revierinformationen international« und dem Aufrufen
von »Danemark« viele nitzliche Informationen Uber einen
Bootstérn in dénischen Gewassern.

DAS B0OOT
Die im Fiinf-Sterne-Yachthafen Kréslin stationierte »Sunny
Island«, eine im Juni 2018 in Dienst gestellte und somit
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Hinweis: Alle Informationen wurden mit groBter Sorgfalt recherchiert. Da sich Fehler nicht génzlich ausschlieBen lassen, sind alle Angaben ohne Gewéhr.
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in neuwertigem Zustand befindliche Fountaine Pajot MY
37, ist der erste und einzige Motorkatamaran, der ab ei-
ner deutschen Marina in der Charter angeboten wird. Das
11,00 m lange, 5,10 m breite und unbelastet 8.900 kg
schwere GFK-Boot verfligt (ber zwei Steuerstande und
wird von zwei flinfzylindrigen Volvo-D3-220-Dieselmaschi-
nen (Leistung 2 x 162 kW/2 x 220 PS) angetrieben. Die
wahrend des in SKIPPER Bootshandel 11.2018 veroffent-
lichten Charterboot-Tests ermittelte Spitzengeschwindig-
keit betragt 21,2 Knoten. An Bord befinden sich vier mit
Doppelkojen ausgestattete Kabinen, von denen jeweils
zwei — kombiniert mit einem Sanitarbereich mit E-Toilet-
te und Duschvorrichtung — in den beiden Rimpfen un-
tergebracht sind. Zum Equipment des sehr fahrstabilen
37-Footers zdhlen unter anderem ein fest installiertes
Bimini-Verdeck, der verlangerte Hecksteg mit Badeleiter,
eine elektrische Ankerwinde samt Ankergeschirr, Heizung
und Warmwasserversorgung, Bord-TV, Radio mit CD-Player,
ein Garmin-GPS-Plotter, eine Pantry mit Gasherd, Toaster,
Kaffeemaschine, Druckwasserspiile und zwei Kihlschrén-
ken, Kompass, Fernglas und eine Rettungsweste flr jedes
der maximal acht Crewmitglieder. Bug- und Heckstrahler
gehoren nicht zur Ausriistung der zweimotorigen Mietyacht,
so dass sich der Chartergast zunachst mit der Handhabung
des Bootes beim An- und Ablegen vertraut machen sollte.
Der saisonabhangige Wochenpreis zuziiglich Betriebskosten
und Verbrauch variiert zwischen 2.790 und 3.910 Euro.
Alle weiteren Infos und Buchung unter www.bootsurlaub.de
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